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Ehdotus

Kaikkien tavanomaista mineraalibensiinid tai mineraalidieseldljya kayttdmééan tarkoitettujen
bensiini- tai dieselmoottorilla varustettujen autojen, jotka otetaan kayttdon Suomessa vuoden
2008 jalkeen, on pystyttadvd hyodyntdmaan myo6s biopolttoaineita tai muita vaihtoehtoisia
polttoaineita vahintdadn 85 %:n osuudella. Tdmé& on toteutettava joko FFV-tekniikalla (flexible
fuel  vehicle, tavanomainen polttoainejérjestelmd) tai  Bi-fuel/Dual-fuel-tekniikalla
(kaksoispolttoainejarjestelma) tai yhdistamélla ne molemmat. FFV-bensiiniautojen on pystyttava
kéayttdmaan bensiinié, E85:ta (85 % etanolia, 15 % bensiinid), M85:sta (85 % metanolia, 15 %
bensiinid) tai ndiden seosta. FFV-dieselautojen on pystyttdva kéyttdmaan mineraalidieselid,
biodieselid (B100, 100 % biodiesel) tai mitd tahansa ndiden seosta. Bi-fuel-autojen on pystyttava
kéayttamaan seka bensiinia ettd kaasumaista polttoainetta: joko metaania, vetya tai niiden seosta.
Dual-fuel-autojen on pystyttava kayttdmaan nestemdistd diesel-polttoainetta tai nesteméista ja
kaasumaista polttoainetta yhtaaikaisesti. Tama laki koskee myds hybridiautoja.

Miksi tdémé on helppoa

Sarjavalmisteiset FFV-bensiiniajoneuvot ovat olleet markkinoilla jo yli 20 vuotta. Ruotsissa niit4
oli vuoden 2004 lopussa kaytdssa yli 13.000 kpl (Suomessa ei yhtdan). FFV-autojen valmistus
maksaa 0-200 euroa enemman kuin tavanomaisten bensiinimallien. Eroina ovat vain paremmat
materiaalit polttoainetankissa, tiivisteissd ja letkuissa. Hybridiautoissa kustannuserot ovat
pienemmét kuin tavanomaisissa bensiiniautoissa. FFV-malleja valmistavat useat autotehtaat,
mukaan lukien Saab ja Volvo Ruotsissa. Ruotsissa oli elokuun 2005 lopussa 238 E85:ta myyvaa
huoltoasemaa (Suomessa ei yhtddn) ja lahiaikoina on tarkoitus nostaa maard 10-kertaiseksi.
E85:n myyntihinta (bensiinilitraekvivalenttina) Ruotsissa on noin 90 % bensiinin hinnasta

FFV-diesel-ajoneuvoja ei ole erikseen markkinoilla olevissa mallimerkinndissa eroteltu, mutta
kéytdnnossé kaikki dieselautot pystyvat hyddyntaméan véhintddn 20 % biodieselid (B20) ja
monet 100 % biodieselia (B100). Erot johtuvat samoista syistd kuin FFV-bensiiniautoissa eli
materiaalivalinnoista polttoainetankissa, tiivisteissda ja letkuissa. B100:n hyvéksikayttoon
pystyvan FFV-diesel-auton valmistus maksaa 0-200 euroa enemman kuin tavanomaisten mallien.

Sarjavalmisteiset bifuel-ajoneuvot ovat olleet markkinoilla 10 vuotta. Ruotsissa niita oli vuoden
2004 lopussa kaytossad 4500 kpl (Suomessa 1 kpl). Suurin osa uusista bifuel-ajoneuvoista on
suunniteltu kayttdm&an bensiinid ja metaania, joista metaani voi olla biokaasu- tai
maakaasuperdistd.  Bifuel-autot maksavat n. 10 % enemmadn Kkuin vastaavat
yksipolttoainejérjestelmélld varustetut bensiinimallit, mutta lisdhinta voidaan saada takaisin
alempina polttoainekustannuksina. Biokaasu- ja maakaasumetaani maksaa Ruotsissa 50 — 60 %
bensiinin  hinnasta  (bensiinilitraekvivalentteina). Biokaasun ja/tai maakaasun julkisia
tankkauspaikkoja oli Ruotsissa 55 kpl elokuun lopussa 2005 (Suomessa 1 kpl). Bifuel-malleja
valmistavat useat autotehtaat, mukaan lukien Volvo. Bifuel-auton bensiinijarjestelma voidaan
tehda myos E85:lle ja M85:lle sopivaksi.



Dual-fuel-ajoneuvot ovat nykyisin erittdin harvinaisia ja rajoittuneet raskaaseen liikenteeseen.
Koska teknologia kuitenkin on tunnettu, t&ssd laissa senkin kayttd on autonvalmistajille
sallittava.

Hyddyt Suomelle

Suomi kuten Ruotsikin kuuluvat niihin maailman maihin, joissa bioenergiaresurssit ovat erittain
suuret verrattuna vékilukuun ja ajoméariin. Suomi pystyisi 20 vuodessa saavuttamaan taydellisen
omavaraisuuden liikenteen energiakéyttssd. Raakatljyn rajut hintaheilahtelut ja jo lyhyella
tahtdimella odotettavissa oleva globaalin 6éljynporaushuipun saavuttaminen merkitsevét vakavaa
riskia Suomen kansantaloudelle. Oljyn hinta on jo nyt korkea ja sen kustannukset tulevat
nousemaan ellei trendid kadnnetd voimakkailla toimenpiteilla.

Tama laki yhdessd muiden harkinnassa olevien lainsdéddannéllisten toimenpiteiden kanssa luo
markkinat biopohjaisille polttoaineille ja rohkaisee polttoaineiden jakeluyrityksia luomaan
biopolttoaineiden hankintaketjuja. Téallaisten markkinoiden olemassaolo luo tarjonnan seka
metsateollisuudesta, maataloudesta, jatehuollosta ett4d polttoaineteollisuudesta. Samalla
rohkaistaan my6s uusien biopolttoaineiden tuotantoa kaikentyyppisilla  moottoreilla
varustettuihin autoihin.

Etanolia voidaan valmistaa mm. peltokasveista ja puusta; metanolia mm. puusta ja
selluteollisuuden jatteistd; biokaasua mm. biojatteistd ja peltokasveista; ja biodieselia mm.
Oljykasveista, jaterasvoista ja selluteollisuuden jatteistd. Koska Suomen suurimmat
bioenergiaresurssit ovat puupohjaisia, suurin pitkan tahtdimen polttoainetuotantopotentiaali on
puupohjaisissa polttoaineissa. Lyhyelld tdhtdimelld polttoainetuotanto on kuitenkin helpompaa
jate- ja peltoresursseista.



